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Udda bilar hittar
udda viagar m 1 dSverige

Sdker man pa natet finns det 112
Ferrari till salu i Sverige.

Och 312 Porsche, 23 Bentley
och 14 Aston Martin.

Nya och begagnade exklusiva
bilar bjuds ut mitt i folkhemmet.

De allra flesta av dessa hilar
importeras av sma firmor,av entu-
siaster savadl som av affarsman.

DI Weekend har triffat nagra av
dem.

Under ménga ar var det svért att im-
portera bilar till Sverige utanfor de
vanliga kanalerna.

Virst var det fran mitten av 1970-talet till
borjan av 1990-talet, dd Sverige i avgashidn-
seende sdg sig om en satellitstat till Kalifor-
nien. Bilar som inte klarade harda avgas-
krav var portade.

Efter EU-intrddet ppnades grinserna en
aning.

Efter ndgra ar hade de sista resterna av
Naturvédrdsverkets motstdnd undanréjts.
Och de senaste dren har ocksd grupp-
undantaget, det som gett tillverkare och
generalagenter ritt till en sorts férsédljnings-
monopol, férsvunnit.

Svart att fa service
Grundprincipen dr att vem som helst kan
silja vad som helst var som helst — men ty-
vérr ocksd hur som helst.

Funderar man pd att kopa en exklusiv bil

ar vil konsumentskyddd inte det forsta
man tidnker pd, men det kan vara virt att
veta ndgra saker.

P4 nya bilar giller fabriksgarantin i hela
Europa.

Diremot kan det vara svért att fa service
till sin bil. Nyligen begav sig en uppgiven
Aston Martin-dgare i Stockholm till Ham-
burg for den vanliga tusenmilaservicen.
Dyrt, och onédigt manga mil pa mataren.

Men de officiella importorerna av exklu-
siva bilar siger sig dnda vara positiva till att
serva bilen. Filip Larsson, VD pd Autoropa
i Malmo, som ér generalagent och enda
officiella aterforsiljare for Ferrari och Ma-
serati, sdger:

”Vi erbjuder service ocksa till direktim-
porterade bilar. Vi ser inga problem med
det. Men det mdste forstds handla om

serigsa bilar. Nyligen fick vi in en Maserati
fran en kund. Nir vi kollade upp den i
Tyskland stod den noterad som skrotad.”

Tuffa krav vid service

Veteranen Lars Wendel, tidigare dgare av
savil Autoropa som Wendels, menar att det
finns minst 100 sméfirmor i Sverige som
handlar med exklusiva bilar. Sjélv stéller
han sig dock mycket tveksam:

”Servicen krdver bade utbildning och dyr
utrustning. Dessutom stiller fabrikerna
oerhort tuffa krav pa lokaler och personal.
Vad kunden ska veta dr dock att konsu-
mentkoplagen giller: den firma som sélde
bilen till dig 4r ocksa ansvarig.”

|Hakan Matson
hakan.matson@di.se

08-736 58 41

EXKLUSIVT.
Malet for Per-Erik Hasselbergs

foretag ar att importera fem Morganbilar om aret.
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Per-Erik Hasselberg ser ovanligt
valmaende ut.

Han har efter 32 ar pensionerat
sig fran deldgarskapet i en av lan-
dets storre advokathyraer och

agnar sig nu at att importera
den exklusiva engelska
sporthilen Morgan.

“Det dr en lyx att fa
gora det som dr ro-
ligt”, sager Per-Erik Has-
selberg och sjunker ned i
en de tunga ldderfatol-
jerna som stdr i hans
visningslokal i Stock-
holm.

Moblerna — forutom
fatoljerna ett massivt kon-
ferensbord — tog han med
sig frdn advokatkontoret pa
Strandvigen. 1 6vrigt ekar det
tomt i lokalen, dér det tidigare sél-

des ndgot sd simpelt som Mitsubishi.

Ja, det stér forstds tva bilar hér: en split-
terny Morgan Roadster — och s& Per-Erik
Hasselbergs privata Plus 4 av 1952 ars mo-
dell. Man kan lugnt pasta att tiden har statt
stilla, tminstone de senaste 53 dren. Bilarna
ser vid en forsta anblick identiska ut.

Hasselberg startade firman for snart tre ar
sedan, tillsammans med Morganentusiasten
Ingvar Fredriksson. Lokalen halls 6ppen

ORDNADE LICENSAVTAL. Ndr agaren GM inte ville sdlja Hummer i Europa tog Peter Rindd saken i egna hander.

Det var det

genuina
hantverket som
lockade.

Per-Erik Hasselberg,
Morgan Nordic

den del av dret d4 man inte aker Morgan,
aven da endast tre timmar pa l6rdagarna.

”Vi gor inte detta av affirsmassiga skal.
Vért mal dr bara att fa se fler Morgan pa
svenska vigar.”

Hittills har de salt tio bilar och maélet &4r
att silja fem om dret, 1 procent av Morgans
totala produktion.

Bilarna tas in via en engelsk aterforsiljare.
Den officiella generalagenten for Sverige dr
Wendels i Malmo.

Ingen ungdomsbhil
Nir vi besoker lokalen &r det tvd yngre min
pé besok. De tittar nyfiket pa den nya road-
stern, talar artigt i positiva ordalag om mar-
ket och verkar obekymrade 6ver priset pd
625 000 kronor. Senare ska det visa sig att
det inte blev ndgon affir.

”Den typiske Morgankoparen dr en herre
i 6vre medeldldern som redan har en Mor-
gan — eller dtminstone en annan engelsk
sportbil. Detta dr ingen ungdomsbil. Da
finns det bittre och billigare alternativ”,
sager Per-Erik Hasselberg.

”Morgan dr lite annorlunda. Den &r inte
alldeles helt tit en regnig sommar, men det
ingar liksom i filosofin...”

D4 undrar man forstds hur man far ett
brinnande intresse for just Morgan, av alla
konstiga mirken i Var Herres bilhage?

”Nir jag var i tiodrsaldern, i mitten av 50-
talet, och bilintresset vicktes, var den engel-
ska bilparken mycket stor i Sverige. Det
fanns 350 000 bilar och tre av mirkena pa
tio-i-topp var engelska. Och det var engel-
ska sportbilar som gillde: MG, Austin Hea-
ley — och Morgan.

Men amerikanska 50-talsbilar da?

”Nja, bodde man i Stockholms innerstad
akte man inte raggarbil. Jag gick i duffel och
Playboyskor. D4 var steget till England kort.
S4 min forsta bil blev en Triumph May-
flower.”

Morgan?

“Det var det genuina hantverket som
lockade. Och s& idén att stoppa starka
motorer ilatta bilar.”

Motoreffekten i Per-Erik Hasselbergs
Morgan ér 68 histkrafter, vilket ansags haf-
tigt 1952. Nya roadstern har 237 hk.

Och Per-Erik Hasselberg ser inget slut pa
livet som bilforsiljare. Han tédnker hélla pa i
10-15 ar till, herregud, den senaste kunden
var ju 75 ar. Men rik blir han, som sagt, inte.

“If you are in it for the money you should
stay in the legal business”, siger den pensio-
nerade advokaten och skrattar gott. &

Hummer
séljs alltsa
helt utanfor

- GM-néatet har.

Peter Rindo.
Rindab

Peter Rindd i Saltsjo-Boo
startade anda borta i
1970-talet, men da med
att importera originaldelar
och tillbehor till Jeep.

Sedan horjade han med
vinschar.

Nu ar hans holag, Rin-
dabh, officiell importor i
Sverige av Hummer - det
valdiga fordon som star-
tade som krigsjeep i De-
sert Storm och slutade pa
farmen hemma hos Arnold
Schwarzenegger.

Hummer har tagits 6ver av

General Motors och gatt
rakt motsatt vig mot alla andra
mirken: modellerna har bara bli-
vit mindre och mindre.

Den senast lanserade heter
Hummer H3. Och den lilla firma
Peter Rind6 en gdng startade har
vaxt till en 2 500 kvadratmeter
stor anlidggning med verkstad

”Jag skrev avtal om att sélja ur-
sprungsmodellen Hi redan 1996.
Dé gick bilen oftast till yrkesmas-
sig anvindning, exempelvis till
kraftverksbolag. Sedan fick GM-
organisationen har i Europa fra-
gan om hur manga Hummer de
kunde silja. De svarade — noll.”

Siktar pa 9 000 hilar per ar
D4 tog Peter Rindo, tillsammans
med en privatimportor i Frankri-
ke, saken i egna hinder.

”Vi dkte over till Detroit och
fick komma upp pa 72:a vaningen
och triaffa GM:s ledning. Vi lyck-
ades fa till ett licensavtal och efter
nio—tio manader kunde vi borja
sdlja bilar. I dag har GM liknande
licensavtal i alla linder i Europa.
Hummer siljs alltsé helt utanfor
GM-nitet hdr.”

Och nu har aptiten vixt. Om
nagot ar ska det siljas 9 ooo H3
per dr.

Men ocksé kraven okar.

GM vill bygga upp 17 Hummer
Adventure Center i Europa.

”Har man marken gar det dn-
dé loss pa mellan 50 000 och 100
ooo dollar”, siger Peter Rindo
med en suck.

D4 giller det att silja manga
Hummer H3.

Hittills finns 40 i order. Priset,
med all utrustning, dr i runda
slangar 500 000 kronor. %



Benny Janalls yrkesliv som elekt-
riker handlade mest om att titta pa
klockan, lingta efter rasten och att
da antligen fa sjunka ned i
hiltidningarnas annonser.

Efter nagra ar fick han idén att
importera en Camaro fran USA,

efter att ha last ett reportage om en 1F

handlare i Florida.

Sedan fragade en kompis om han kunde fa

hjalp med samma sak, sedan fragade kom-

pisens pappa och plotsligt insdg Benny Janall att

det kanske skulle ga att tjana pengar pé att im-
portera bilar fran USA och silja dem vidare.

1990 gick han upp pé lansstyrelsen for att

registrera en firma.

”Det var med ritt
svajiga ben. Och jag
bestimde inte nam-
net forrdn jag var pa
vig uppfor trappan,
jag hade ett par olika
jag funderade pa”.

Det blev Exclusive
Cars.

Benny Janall bor-
jade hemma i tvdan
pa andra vaningen i
Handen. Kunderna
traffade han pa stan. Sedan skaffade han sig en
liten lokal. Han korde tidningar pa nétterna, sov
pé den smala britsen pa jobbet, flog till Géte-
borg, himtade upp den senast importerade bi-
len, korde den till Stockholm och byggde om
den s den klarade svenska lagkrav.

I dag har han en stor anldggning i Vistber-
ga i Stockholm, tillsammans med Lasse Ro-
deblad, deldgare sedan 1994. Exclusive Cars
omsitter 140—150 Mkr per dr pa de 500 bilar
de siljer. Den dag vi pratar blir Benny Janall
en smula upptagen med att leverera en Infini-
ti QX56 till en viss Carola Héaggkvist.

“Lite 6ver hélften av bilarna tar jag hem pa

Callisma startades for tre ar sedan av
tva brdder, Charlie och Fred Manner-
feldt,som i tio ar dgnat sig at en
sorts diversehandel i affarslivet.

”Jag hade bott i

Asien och sysslat
med tobak, kosmetika
och it. Min bror hade
ocksd varit inne pd it
och presentreklam”,
siger Charlie Man-
nerfeldt.

Nus sitter de i sitt lil-
la (50 kvadratmeter),
men hemtrevliga kon-
tor vid Djursholms
torg, iférda tweedka-
vajer och v-ringade tréjor och kunde litt mis-
stas for overdriga internatelever fran England.

Ritt sd naturligt, med tanke pé vad som siljs:

”Vi har sélt tolv nya Aston hér sedan nyér. Vi
ligger just nu i férhandlingar om att bli officiell
aterforsiljare for Aston Martin i Sverige.”

An s3 linge dr Callisma en av ménga firmor
med liknande status i Sverige, som koper fran
utlindska handlare och siljer till svenska
kunder.

Klarar,

Har de

finansierat
billen har ska
faktiskt ocksa
service inga i kdpet.

Vi kan ofta fa
fram bilar
snapbbare an vad de

officiella kanalerna

Charlie och Fred Mannerfeldt,

bestillning. Jag har en hel
del stamkunder, som jag
fatt en nidra relation till.”

De senaste daren har han
haft nagra riktiga dunder-
succéer. Infiniti FX — en
stadsjeep fran Nissans lyx-
mirke — dr en. Runt 100
sdlda i Sverige i dag. Nis-
sans jittelika pickup Titan
har det salts 30 av. Och sé
senaste Ford Mustang for-
stas: 110 sdlda.

”Vi har ofta mojlighet att ta hit bilarna
mycket tidigare 4n de officiella importorerna.
Lexus RX300 borjade jag silja 1998, 1,5 ar fore
den svenska generalagenten. De var till och
med har for att titta pa bilen.”

Framtiden &r service. Benny Janall har en
massa tankar om kundvérd, om fri service och
ldnebilar.

”Vi kommer att ringa dgarna och kalla till
service. Har de finansierat bilen har ska fak-
tiskt ocksa service ingd i kopet.”

Han forser alla bilar med en extra forsak-
ring, som ska fungera ungefir som en garanti
under de forsta tre aren. %

Benny Janall,
Exclusive Cars

Skylten ovanfor dorren siger ”Selected Cars
Only” och broderna Mannerfeldt handlar med
fler bilar 4n Aston Martin.

”Det borjade med att vi varen 2003 importe-
rade varsin Porsche Cayenne for ett eget bruk. Se-
dan salde vi dem vidare och upptickte att det hér
kan man faktiskt tjina pengar pa. Men vi insdg
snabbt att vi maste nischa
oss pa exklusiva bilar.”

Callisma sidljer ocksé
fabriksnya Bentley,
Lamborghini, Ferrari
och Maserati i konkur-
rens med de av fabri-
kerna utsedda &terfor-
sdljarna.

”For att vara noga: vi
séljer inga bilar — vi for-
medlar dem. Vi har
kontakt med handlare
runt om i Europa och vi kan ofta fa fram bilar
snabbare och till ldgre priser dn vad de officiel-
la kanalerna klarar.

En DBy kostar trots detta 1,6 miljoner kro-
nor.

Dock finns nu mojligheter till ytterligare ex-
pansion: Aston Martin lanserar en lagprismodell,
Vantage V8, som kommer att kosta runt 1 Mkr.

”Redan for nadgra manader sedan sélde vi tre
stycken — och de fanns inte ens i prislistan.” &

Callisma
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TILLVAXT. Benny Janall hirjade med att importera en hil till sig sjilv. Nu siljer hans
foretag 500 hilar om aret.
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TO: CLAES-GORAN FLINCK
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